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Die Erfindung betrifft einen Gurtaufroller fiir 
Sicherheitsgurte mit einer Sperre, die das Abziehen 
des Gurtes von der Rolle verhindert, jedoch nach 
Losen der Sperre zulaflt. 

Derartige Gurtaufroller sind an sich bekannt. Ihre 5 
jeweilige Ausbiidung ergab sich auf Grand verschie- 
denei Aufgabenstellungen, deren Losung die Auf- 
wickeleinrichtung im Sonderfalle zu dienen hatte. 
Wahrend im allgemeinen die einen Gurt bei Nicht- 
gebrauch aufwickelnden Vorrichtungen den Vorteil io 
aufweisen, hierbei behinderungsfrei untergebracht 
werden zu konnen, richtete sich einc der erwahnten 
Sonderaufgaben auf die Verwirklichung der Moglich- 
keit, zwar bei angelegten Gurten die f reie Bewegungs- 
mdglichkeit des Benutzers moglichst weitgehend zu 15 
erhalten, die Gurte jedoch selbsttatig zur sofortigen 
Wirksamkeit zu bringen,. sobald ein etwa durch eine 
starke Brerasung eingeleiteter Gefahrenfall auftrat 
Diesem Zwecke dienen elektromagnetisch betatigte 
.Sperrglieder, die durch beschleunigungsempfindliche 20 
Schalter'in Eingriff mit der Auf wickel rolle gebracht 
werden und ein Abrollen des Gurtes verhindern, so 
daB der Korper des Benutzers im Sitz festgehalten 
wird. 

Die Bauart anderer der als bekannt erwahnten 25 
Vorrichtungen war durch die zusatzliche Aufgabe 
bestimmt, die Gurte nicht nur passiv in der Lage zu 
halten, in der der Benutzer gegen Beriihrung mit 
festen Fahrzeugteilen geschiitzt wurde, sondern es 
wurde die weitere, zusatzliche Bedingung aufgesteluy 30 
die Gurte im Gefahrfalle aktiv gegen den Korper des 
Benutzers und darnit diesen gegen den Sitz zu 
pressen, so daB hier die beschleunigungsempfindli- 
chen Schalter Federkrafte zur Auslosung bringen, die 
zum Spannen der Gurte dienen. 35 

Demgegeniiber beruht vorliegende Erfindung auf 
einer neuen Aufgabenstellung, die davon ausgeht, daB 
einerseits dem Benutzer die Freiheit der Bedienung 
der Sicherheitsgurtanlegung zu lassen ist, die seinen 
Bediirfnissen entspricht, so daB also beispielsweise 40 
die Moglichkeit bestehen muB, die Gurte so schnell 
anlegen und ablegen zu konnen, wie es beispiels- 
weise dem Wunsche entspricht, ein Kraftfahrzeug zu 
beimtzen oder zu verlassen. Ebenso muB die Mog- 

. lichkeit gewahrt sein, die Gurtlange beliebig oft und 45 
in jeweils verschiedener Weise einstelleri zu konnen, 
da insbesondere nach langeren Fahrten das Bedurfnis 
auftritt, die Lage des Korpers im Verhaltnis zum 
Sitz zu andern, womit eine Verstellung der Gurtlange 
erforderlich wird. Dieser einen Richtung der Auf- 50 
gabenstellungen steht die andere gegeniiber, die 
Sicherungswirkung der Sicherheitsgurte durch Ge- 
wahrung dieser Freiheiten nicht zu verringera. 

Ausgehend von der bekannten Ausbiidung der- 
artiger Gurtaufroller wird die Aufgabe erfindungs- 55 
gemafi gelost durch eine einstellbare Zeitverzoge- 

- rungseinrichtung, welche den Ruckgang der Sperre 
in die Sperrstellung beeinfluBt Damit sind Bedie- 
nungsfehler ausgeschlossen, die sich an die zwang- 
lose Bedienung des Gurtaufrollers anschlie!3en konn- 60 
ten. Da sich die Sperre stets nach kurzer Zeit selbst- 
tatig schlieBt, bleibt der Benutzer unter der standigen 
Wirkung der Sicherheitsgurte, trotzdem er durch die 
erfindungsgemaB getroffene Ausbiidung des Gurtauf- 
rollers in der Lage war, einen ihm unbequem oder 65 
unertraglich gewordenen Zustand der durch die An- 
legung der Sicherheitsgurte eingetretenen Verhalt- 
nisse auf Wunsch jederzeit abzuandern. 
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Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt. Es zeigt 

F i g. 1 eine perspektivische, sich nach Entf ernung 
von Einzelteilen ergebende Ansicht eines Gurtauf- 
rollers, 

F i g. 2 eine Seitenansicht auf den Gurtaufroller 

nach Linie2-2 der Fig. 1, 

F i g. 3 eine Seitenansicht auf den Gurtaufroller 

nach Linie 3-3 der Fig. 1, 

F i g. 4 einen Teilschnitt nach Linie 4-4 der Fig. 3, 
F ig. 5 einen Schnitt nach Linie 5-5 der Fi g. 3, 
F i g. 6 das Schaltschema der elektrischen Teile der 

Emrichtung, 

F i g. 7 eine schaubildliche Darstellung ^er An- 
bringung eines Gurtaufrollers an den Vordersitz eines 
Kraftfahrzeuges, 

F ig. 8 eine Draufsicht auf die Anordnung nach 
Fig. 7 und 

F i g. 9 eine abgewandelte Ausfiihrungsform der in 
dem Gurtaufroller enthaltenen Sperre. 

Der Gurtaufroller nach Fig. 1 besitzt ein Ge- 
hause 1 mit einer Grundplatte 2, welche die Moglich- 
keit gibt, das Gehatise an beliebiger Stelle, beispiels- 
weise auf dem Boden eines Kraftfahrzeuges in der 
Nahe des Sitzes, zu befestigen. Das ist nochmals be- 
sonders deutlich in Fig. 7 veranschaulicht, die einen 
Vordersitz 3 mit Riickenlehne 5 und Betatigiingsvor- 
richtung 7 veranschaulicht. Die Gurtteile 4 sind zwi- 
schen Sitz 3 und,Lehne 5 durchgefiihrt, urn iiber den 
Verschlu6 6 miteinander vereinigt und urn den Be- 
nutzer herumgelegt wer*den zu konnen. Ein Druck- 
knopf dient zum Losen der Sperre. 

Eine abweichende Art des Einbaues ist in F i g. 8 
in Verbindung mit^Schalensitzen gezeigt. Das Ge- 
hause 1 ist seitlich der Sitzflache des Schalensitzes 8 
in Verbindung mit dem Gurtteil 4 und dern Ver- 
schluB 6 gezeigt, wahrend der zweite Gurtteil mit 11 
bezeichnet ist, der an seinem einen Ende den Gegen- 
verschluBteil 10 tragen und mit einem Beschlag 12 
festgelegt sein kann, wobei an die Stelle einer iib- 
lichen Befestigung wiederum ein Gehause in der Aus- 
biidung der F i g. 1 treten konnte, wenn hierauf Wert 
gelegt wird. 

Eine Rolle 13 zum Aufwickeln des Gurtbandes 4 
endet, wie Fig. 2 zeigt, in einern Achsstummel 14 a, 
der durch seine Formgebung drehfest mit einer eine 
Wickelfeder 16 aufnehmenden Federrolle 15 befestigt 
ist. Eine Federrplle 15 a nimmt den Rest der Feder 
auf. Die Feder 16 ist so angeordnet und ausgebildet, 
dafi die Rolle 13 auf den Gurtbandteil 4 standig eine 
Zugkraf t ausiibt. 

Eine Sperrkhnke 18 steht unter der Einwirkung 
von Federn, die die Klinke zum Eingriff in ein Sperr- 
rad 17 zu bringen versuchen. Die Federkrafte werden 
erzeugt durch Federn 19, die einerseits an Stiften 21 
aufgehangt sind> wahrend sie auf der anderen Seite 
an einem Querstab20 angreifen, der ein Kopf stuck 
23 der Klinke 18 durchsetzt. An das Kopf stuck 23 
setzt sich auf der zur Anordnung der Klinke 18 ent- 
gegengesetzten Seite ein Zylinderstiick 24 an, dessen 
nicht sichtbares Ende den Anker eines Elektromagne- 
ten 25 bildet, der die vorher beschriebenen Teile ab- 
schlieBt. Ist dieser Magnet erregt, so wird die Klinke 
18 aus dem Eingriff mit dem Sperrad 17 gebracht, so 
dafi sich der Achsstummel 14 a und damit die Feder- 
rolle 15 unter Einwirkung der Feder 16 verdrehen. 
Damit wird die Rolle 13 verdreht, und es wickelt sich 
der Gurtbandteil 4 selbsttatig auf. 
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Das zugehorige Schaltschema ist in F i g. 6 veran- 
schaulicht. Man erkennt zunachst den bereits er- 
wahnten Druckknopfschalter 7, der einerseits mit der 
Fahrzeugbatterie 27, andererseits Uber die Spule des 
Elektromagneten 25 mit einer Heizspiraie 28 in Ver- 5 
bindung steht, die auf einen Bimetallstreifen 29 wirkt. 
Die Lage des Bimetallstreifens 29 im Verhaltnis zu 
dem Gcgenkontakt 35 ist veranderlich, beispielsweise 
mit Hilfe der ein- und feststellbaren Drehscheibe 30, 
so daB es mit Hilfe dieser Einrichtung moglich ist, xo 
die Zeitspanne veranderlich einzustellen, die vergeht, 
bis der Bimetallschalter wirksam Oder unwirksam 
wird. Insbesondere besteht die Moglichkeit, die 
Sekundenzahl einzustellen, die vergeht, bis die selbst- 
tatig wirksame Sperrung eintritt. Solange die Sperr- 15 
klinke 18 infolge Erregimg des Elektromagneten 25 
aus der Sperrstellung der F i g. 3 gegen Wirkung der 
Zugfedern 19 herausgezogen ist, wobei eine Erregung 
des Elektromagneten eingetreten war, weil Quer- 
stange20 die Kontaktfeder 32 angehoben und mit ao 
dem Gegenkontakt 33 der Kontaktfeder 29 zur Be- 
riihrung gebracht hatte, ist auch die Heizspiraie 28 
eingeschaltet gewesen, so daB sich der Bimetall- 
streifen unter der Einwirkung der so erzeugten Warme 
in einem AusmaB gekrummt hatte, bei dem die Kon- 35 
takte 33, 35 getrennt wurden. Die Erregung des Elek- 
tromagneten 25 wird demgemaB unterbrochen ; da- 
durch kommt es unter der Einwirkung der dadurch 
wirksam werdenden Federn 19 zum selbsttatigen Ein- 
- griff der Klinke 18 in das Sperrad 17, womit die 30 
Gurtrolle 13 gegen weitere Verdrehungen blockiert ist. 

Die Wirkungsweise des beschriebcnen Gurtauf- 
rollers ist folgende: Der Benutzer des Fahrzeuges, der 
auf seinem Sitz Platz genommen hat, zieht zunachst 
beispielsweise den Gurtteil 11 nach F i g. 8 so weit 35 
an sich heran, wie das mit Riicksicht auf die kor- 
perlichen Verhaltnisse richtig erscheint. Hierauf 
wird der andere Gurtteil 4 aus dem Gehause 1 so 
weil herausgezogen, daB er mit dem Gurtteil 11 ver- 
bunden werden kann. Fiihrt die erste Einstellung 40 
nicht zu dem gewiinschten Erfolg, so wird der Druck- 
knopfschalter 7 betatigt. Dadurch kommt es zu einer 
Erregung des Elektromagneten 25 und damit zur 
Freigabe des Sperrades 17, so daB die Lange des her- 
ausgezogenen Gurtteiles4 verandert und wiederum 45 
im gewiinschten Sinne neu eingestellt werden kann. 
Dabei ist die Einstellung der Drehscheibe 30 im ali- 
gemeinen so vorgenommen gewesen, daB es zu einer 
Verbiegung des Bimetallstreifens 29 mit einem Aus- 
maB gekommen ist, bei dem die Verbindung zwischen 50 
den Kontakten 33, 35 unterbrochen wurde. Dadurch 
wird die Erregung des Elektromagneten 25 ab- 
gebrochen. Die Klinke 18 verriegelt das Sperrad 17 
gegen weitere Bewegungen und verhindert jedes Auf- 
oder Abwickeln des Gurtteiles 4, bis der Druckknopf- 55 
schalter7 erneut betatigt wird. Geschieht das und 
wird die Lange eines Gurtteiles oder werden die Lan- 
gen beider Gurtteile anschiiefiend verandert, so tritt 
der Zeitschalter selbsttatig mit dem Ergebnis in 
Tatigkeit, daB im Zeitpunkt etwa der Verbindung 60 
der VerschluBteile 6, 10 auch jede Verlangerungs- 
oder Verkurzungsmoglichkeit der Gurtteile aus- 
geschiossen wird. 

Eine irrtiimliche Bedienung des Druckknopfschal- 
tcrs 7 ist deshalb unschadlich, weil der vom Korper 65 
des Benutzers geleistete Widerstand lediglich zu 
einem festeren Anliegen des angezogenen Gurtteils 
an den Korper des Benutzers fiihrt. Unmittelbar hier- 


896 • 

4 

nach setzt wieder die Wirkung des Zeitschalters mit 
der Festlegung des Gurtteiles oder der Gurtteile in 
der neuen Lage ein. Ist der Benutzer mit diesem 
strafferen Anliegen nicht einverstanden, so hat er die 
Moglichkeit, durch erneute Betatigung des Druck- 
knopfschalters 7 wieder die Verhaltnisse einzustellen, 
die er urspriinglich einstellcn wollte und die sich ledig- 
lich durch die irrtiimliche Betatigung des Druck- 
knopf sch alters wider Willen geandert hatten. 

Bei der in F i g. 9 dargestellten Abwandlung der 
gczeigten und beschriebenen Ausfuhrungsform steht 
die Gurtrolle 13 mit einer Scheibe 41 in drehfester 
Verbindung, die an ihrem AuBenumf ang zahnrad- 
artige Liicken 42 aufweist. In die Zahnliicken ver- 
mag sich ein Sperrzahn der Sperrklinke 43 einzu- 
setzen, die nunmehr unmittelbar die unter der Wir- 
kung der Federn 45 stehende Querstange44 aufweist, 
wobei die freien Enden der Federn mittels der Feder- 
zapfen46 festgelegt sind. Die Sperrklinke 43 steht 
liber eine Kolbenstange 47 mit einem. Kolben 48 in 
fester Verbindung. Ein Zylinder49 dient zur Fun- 
ning des Kolbens 48. Der Zylinder 49 steht iiber die 
Leitung 50 mit einem Ventil 51 in Verbindung, das 
seinerseits mit einer Unterdruckqueile, beispielsweise 
mit der Saugleitung des Motors, verbunden ist. Das 
Ventil 51 kann voll geoffnet, voll geschlossen und in 
eine drosselnde Zwischenstellung gebracht werden. 
Bei voller Offnung kann die Sperrstellung der Sperr- 
klinke 43 unter Uberwindung des Widerstandes der 
Federn 45 aufgehoben werden, bei volligem Ventil- 
schluB verbleibt der Kolben 48 in der jeweils herr- 
schenden, bei Entsperrungsstellung in der rechten 
Totpunktslage, und bei drosselnden Zwischenstellun- 
gen des Ventils 51 konnen sich die Federriickfuh- 
rungskrafte nur zeitlich verzogert auswirken. 

Bei Anordnungen nach den F i g. 3 und 9 ist es 
auch moglich, die Betatigungsvorrichtung fur die 
Klinken 18 und 43 in umgekehrtem Sinne arbeiten 
zu lassen, so daB der Elektromagnet 25 nach F i g. 3 
und der Kolben 48 nach Fig. 9 den Eingriff der 
Klinke 18 in das Sperrad 17 oder der Sperrklinke 43 
in eine Liicke 42 der zahnradartig ausgestalteten 
Scheibe 41 bewirken, in diesem Falle sorgen die 
Federn 19 und 45 fur die Herstellung der Entriege- 
lungsbewegung. 

Ist der Elektromagnet 25 standig erregt, so konnen 
die Stromzuleitungen auch an den Ziindschalter des 
Fahrzeuges angeschlossen sein. Solange der Ziind- 
kontakt geschlossen ist, befindet sich die Sperrklinke 
im Eingriff mit dem Sperrad. Das gleiche gilt fur den 
Kolben 48, auf den Druckluft einwirken kann. 

Nach den Ausfiihrungsbeispielen sind die Sperr- 
klinken unter Einwirkung der Federn 19 und 45 im 
Eingriff mit dem Sperrad oder der zahnradartig aus- 
gestalteten Sperrscheibe und bleiben so lange in 
Sperrstellung, wie der Fahrzeugmotor liiuft. Sobald 
die die Klinken im Eingriff haltende Energie nicht 
mehr zur Verfiigung steht, holen die Fedren 19, 45 
die Klinken aus ihrer Sperrstellung zuriick. 


Patentanspriiche: 

1. Gurtauf roller fur Sicherheitsgurte mit einer 
Sperre, die das Abziehen des Gurtes von der 
Rolle verhindert, jedoch nach Losen der Sperre 
zulaBt, gekennzeichnet durch eine ein- 
stellbare Zeitverzogerungseinrichtung (23, 28, 29, 
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30, 32; 48, 49, 51), welche den Riickgang der 
Sperre (18, 43) in die Sperrstellung beeinfluBt. 

2. Gurtauf roller riacli Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sperre (18) in an sich be- 
kannter Weise eine unter dent EinfluB einer 5 
Federanordnung (19) in ein Sperrad (17) ein- 
greifende, elektromagnetisch betatigte Sperr- 
klinke(18) aufweist und da8 die Zeitverzoge- 
rungseinrichtung ein Bimetallschalter (23, 28, 29, 


6 

30, 32) ist, der im Stromkreis eines Elektromagne- 
ten (25) liegt 

3. Gurtauf roller nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sperre eine unter der Span- 
nung von Federn (45) stehende Sperrklinke (43) 
ist, die ihrerseits unter dem EinfluB einer 
Kolben-Zylinder-Anordnung (48, 49) rait Ventil 
(51) fiir ein Arbeitsmittel steht, das bei gedrossel- 
tem Ventil die Zeitverzogerung verursacht. 
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